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(57) Abstract: The invention relates to an electricaDy-powered autonomous vehicle. For power puiposes. the inventive vehicle re- 
c'^Z^^ Jr^^^'^T'^'r '^'''e supported by an independXha;sis (4). C Jep^ndem 

chassis IS designed to be recen«d in a housing (3) which is defined under the chassis of the vehicle and which is provided^th a 

and female parts of at least one centnng member (15) and of at least one socket member (16). The veWde chassis-side^rface 
conasts of a plate (10) which is independent of said chassis and which is connected to same at at leJt fluL S nlLttS 
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(57) Abrege : Le v^hicule, qui n&essite pour son alimentation, une masse et/ou un volume important de batteries, a ses batteries 
suR>ort6es par un chassis ind^pendant (4) adapts k etre re^u dans un logement (3) d^fini sous le chassis du v^hicule et muni d'au 
moins un essieu 6quipe de roues (5) . Chacun des chassis comporte une interface de connection compoitant chacune les parties 
complement^res m^e et femelle d'au moins un organe de centrage (15) et d'au moins un oi^ane d'emboitement (16). I'interface c6t6 
chassis de v^hicule 6tant constitute par un plateau (10) ind^pendant dudit chassis et rfuni k lui en au moins trois points, dont deux 
sont control6s par des vtrins (12) et dont le tioisitoe revSi la forme d'une rotule. 
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V6hicule autonome k traction 61ectrique. 

La presents invention a pour objet un v6hicule 
autonome a traction felectrique necessitant pour son 
alimentation une masse et/ou un volume important de 
5 batteries, par exemple, un v6hicule utilitaire ou un 
v§hicule de transport en commun. 

Malgr6 la disponibilit6 de batteries performantes 
(NiMH, Lithium-ions, etc.), il est pratiquement impossible 
de concevoir des v6hicules autonomes A grande capacity 
10 d'emport et qui soient "tout 61ectriques", en raison de 
problemes de stockage de 1 'Electricity et d'autonomie du 
v6hicule. 

En outre, un s^rieux obstacle A la mise en service de 
v6hicules autonomes d traction 61ectrique tient au fait que 
15 les variantes technologiques, en matiSre de batteries, sent 
nombreuses, complexes, cotiteuses, rapidement d6pass6es et 
qu'elles n^cessitent le plus souvent des 6quipements 
sp^cifiques dans les ateliers d'entretien. Ces contraintea 
sont incompatibles avec les besoins des op6rateurs du 
20 transport des personnes et/ou des marchandises qui ont la 
necessity d'amortir leurs invest issements en mat6riels 
roulants sur une p6riode comprise entre 10 et 20 ans. 

Pour pallier les probldmes de stockage de 
l'61ectricit6 et d'autonomie du v6hicule, il est 
25 actuellement n^cessaire que les v6hicules 6quip6s de telles 
batteries soient munis de dispositifs de recharge rapide 
et/ou de groupes 61ectrog6nes embarqu6s et aptes k fournir 
un complement d'6nergie. 

II a 4galement et6 imaging des vihicules k traction 
30 61ectrique dont les batteries sont instances sur une 
remorque comme, par exemple, dans US-A-3 690 397, 
DE-A-42 05 327, DE-A-41 05 246 ou FR-A-2 482 528. 

Pour un v6hicule utilitaire k traction 61ectrique, il 
faut pouvoir disposer d'une charge utile importante et, 
35 done, d'un volume de batteries suffisant (compris entre 1,5 
et 3 m^). L' Evolution technique tend k ce que les batteries 
fournissent plus d'6nergie pour, parfois, moins de poids. 
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mais leur volume reste k peu pr63 inchang6. Avec des 
batteries au plomb, un volume d' environ 2 correspond ^ 
une masse d' environ 3 tonnes. 

L'art ant6rieur rappel6 plus haut divulgue de petites 
5 remorques munies d'une unique roue (US-A-3 690 397, 
DE-A-42 05 327 ou DE-A-41 05 246 pr6cit6s), solution qui 
n'est pas transposable au remorquage d'une masse importante 
de batteries telle qu'6voqu6e ci-dessus, car cela 
n6cessiterait d'utiliser une roue large (de I'ordre de 
10 400 mm) et de grand diamStre (de I'ordre de 1200 mm) dont 
le d^battement, si la roue est pivotante, corame dans 
US-A-3 690 397, r6duirait consid6rablement le volume 
disponible pour les batteries. En outre, m§me si elle 
n'6tait pas pivotante, corome dans DE-A-42 05 327, le fait 
15 qu'elle soit unique ne presenterait que des inconv6nients, 
appliqu6e ^ une remorque connectable/d6connectable : 
. manque de stability durant les manoeuvres, 
. n6cessit6 de pr6voir des moyens de guidage et de 
suspension complexes, encombrants et coflteux, 
• 20 . entretien difficile, et 

. difficulte de reparation en cas de crevaison. 

DE -A-41 05 246 pr§cit6 divulgue une remorque dont la 
ou les roues, non directrice (s) , sont situ6es entre les 
roues, non directrices 6galement, du v6hicule et sur le 
25 m§me axe transversal. La remorque est guid6e 
transversalement mais pent d6battre verticalement, un 
dispositif 61astiqu6 6tant dispos6 entre le chassis du 
v6hicule et la remorque et faisant office de suspension. 

Cette conception ne fonctionne cependant correctement 
30 que dans des conditions id6ales car : 

. lorsque la remorque franchit un ralentisseur, elle peut 

&tre 6cras6e par le chassis du v6hicule ; et 
. k 1' amorce d'un virage en divers, le chassis du v6hicule 
va s'incliner transversalement par rapport ^ la remorque 
35 et des efforts considerables vont s'exercer sur le 
dispositif de guidage transversal de la remorque. 
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Par suite, il ne peut §tre considers que le 
fonctionnement de 1' invention objet de DE -A-41 05 246 est 
fiable. 

L'art ant^rieur (FR-A-2 482 528 pr6cit§) a 6galenient 
5 divulgu6 I'adjonction d'une remorque, munie d'un essieu ^ 
deux roues, k un v6hicule utilitaire, mais 1 • encombrement 
de cette remorque vient 3 'aj outer ^ celui du v6hicule, avec 
pour r6sultat une perte considerable de place en 
circulation et au d6p6t. 

10 La mise en place des batteries sur un chassis 

ind^pendant permet d'envisager la constitution, au d6p6t 
des v^hicules, d'un pare de chassis de batteries charg6es 
aux fins de proc§der k un ^change entre chassis de 
batteries en voie d'6puisement et chSssis de batteries 

15 charg6es, mais aucun document de l'art ant6rieur ne d^crit 
ni ne suggSre de moyens permettant de rendre rapides la 
connexion et la d6connexion de la remorque pour effectuer 
un. tel 6change, en particulier lorsque ladite remorque se 
situe sous le chassis du v6hicule. 

20 L' invention se propose de r6pondre aux besoins des 

op6rateurs en mati^re d' amort issement de leurs 6quipements 
en exploitant le principe de la dissociation du composant 
"batteries" d'avec le v6hicule proprement dit, comme cela a 
d6ja 6t6 imaging dans l'art ant6rieur, mais en rem^diant 

25 aux inconv6nients et insuff isances dudit art ant6rieur et, 
ce, 

. en integrant le volume de batteries au v6hicule, 
c'est-a-dire en incluant la remorque dans les limites de 
1' encombrement du v6hicule (ou n'en autorisant qu'un 
30 16ger d6bordement) , sans pour autant introduire de 
d6nivellation dans le plancher du vfehicule, qui devra 
§tre un plancher plat ; et 
. en permettant une interchangeabilit§ rapide (en environ 
10 minutes) des remorques. 
35 Ces objectifs sont atteints par 1' invention qui 

s'applique aux v6hicules utilitaires, comportant, d'une 
manifere connue en soi, des batteries support6es par un 
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ch§s3i3 ind6pendant, lui-m§me muni d'au moina un essieu 
6quip6 de roues et qui est adapt6 A §tre regu dans un 
logement d6fini sous le chassis du v6hicul6, des moyens de 
connexion §tant prevus entre le chassis de batteries et le 
5 chassis du v6hicule, lesdits moyens de connexion 
comprenant, d'une part, des moyens de verrouillage entre le 
chassis de batteries et le chassis de v6hicule et, d' autre 
part, une interface c6t6 chassis de batteries et une 
interface c6t6 chassis de v6hicule incluant des prises de 
10 transmission de l'6nergie et/ou de commandes ou 
d ' informations . 

Selon 1' invention, lesdites interfaces comportent 
chacune, en outre, les parties compl6mentaires male et 
femelle d'au moins un organe de centrage et d'au moins un 
15 organe d'emboltement, 1' interface c6t6 chassis de vehicule 
6tant constitute par un plateau indtpendant dudit chassis 
et r6uni k lui en au moins trois points, dont deux sont 
contr6163 par des v§rins et dont le troisi^me rev§t la 
forme d'une rotule. 
20 Dans une forme de realisation pratique, ledit organe 

de centrage rev§t la forme de deux parties compl6mentaires 
male et femelle a emboitement conique, et ledit organe 
d'emboltement rev§t la forme de deux parties 
compl6mentaires male et femelle a emboitement cylindrique, 
25 ledit organe de centrage et ledit organe d'emboltement 
6tant avantageusement constitufes par deux parties 
distinctes d'une m§me piSce. 

Sachant que le chassis de batteries a un plan de 
sym6trie longitudinal perpendiculaire a son ou ses essieux 
et un plan transversal perpendiculaire audit plan 
longitudinal, le dispositif de connexion comporte 
avantageusement une paire d'organes d'emboltement et une 
paire d'organes de centrage, lesquelles paires sont 
sym6triques par rapport audit plan longitudinal. Un organe 
de centrage d'une paire et un organe d'emboltement d'une 
paire pouvant 6tre constitu6s, la encore, par deux parties 
distinctes d'une m§me pi6ce, on comprend qu'il peut y avoir 
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deux telles pieces sym6triques de part et d- autre dudit 
plan longitudinal. 

Les parties mSles des organes de centrage et 
d'emboltement peuvent etre pr6vues sur la face du chSssis 
5 de batteries adaptSe k Stre connect^e au chassis de 
vehicule et les parties compl§mentaires femelles dtre 
pr6vues sur le plateau d' interface, ou vice versa. 

Quelle que soit la forme d' execution retenue, gr^ce ^ 
ces organes d'emboltement et de centrage, le chassis de 
10 batteries est facilement positionn6 par rapport au chassis 
de v6hicule. 

Dans une forme d'ex^cution de I'invention, I'organe 
de verrouillage est constitue par une tige filet6e a tite 
qui traverse le chassis de batteries, selon une direction 
15 parall^le a son plan longitudinal ou a son plan 
transversal, et qui est solidarisable au plateau 
d • interface . 

En pratique, il peut Stre pr§vu une paire de telles 
tiges filet6es a tSte adapt6es a traverser de bout en bout 

20 le chassis de batteries et le plateau d' interface, 
parall^lement au plan longitudinal du chassis de batteries, 
et a atre immobilis6e en place par vissage dans un 6crou. 
Ainsi le chassis de batteries et le plateau d- interface 
sont bloqu6s entre la tate des vis et les Serous, les tiges 

25 filet^es formant tirants. 

De pr6f6rence, les tiges filet6es sont coaxiales 
auxdits organes d'emboltement et/ou de centrage et les 
traversent . 

En variante, il peut Stre pr6vu une tige filet6e 
30 adaptee a traverser, paraliaiement au plan transversal du 
chassis de batteries, le ou les organes de centrage et/ou 
d'emboltement et, d'un bord lateral a I'autre, le plateau 
d' interface tandis que les parties compleraentaires desdits 
organes de centrage et/ou d'emboltement sont accoupl#s, 
35 ladite tige 6tant immobilisable en place par vissage dans 
un 6crou. 
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Avantageusement, les prises de transmission de 
l'6nergie et/ou de coininandes ou d' informations du v§hicule 
au chassis de batteries sont int6gr6es dans ledit au moins 
un organe de centrage et/ou d'emboltement, ce qui acc616re 
encore la connexion, le centrage et 1 • emboltement 
aboutissant du mgme coup k I'enfilage des prises males dans 
les prises femelles. 

Pour en venir au plateau d' interface, les v§rins et 
la rotule dont il est muni permettent de d'amortir et 
d' absorber les variations d'alignement ou de niveau entre 
le chassis de batteries et le chassis de v6hicule qui se 
produisent in§vitablement lorsque 1' ensemble roule, par 
suite des inegalit^s de chauss6e et autres. 

Dans une forme d' execution particuli^re de 
1' invention, lesdits v§rins sont asservls a la direction 
et/ou a la marche avant/marche arriere du v6hicule, pour 
agir sur le comportement du chassis de batteries depuis le 
poste de conduit e du v6hicule, ce qui peut §tre 
particuli^rement utile en cas de manoeuvre en marque 
20 arriere. 

Dans une forme d' execution avantageuse . de 
1' invention, l'extr§mit6 du chassis de batteries oppos6e a 
son interface de connexion avec le chassis de v6hicule est 
grossi^rement convexe, telle qu'observ6e depuis le dessus 
25 dudit chassis. Une telle g6om§trie absorbe mieux les chocs 
arriere . 

Pour en venir au moteur de traction du v6hicule, il 
peut §tre situ6 dans le v4hicule et, de pr6f6rence, une 
reserve auxiliaire de batteries est pr6vue dans le v6hicule 
pour permettre de d^placer le vShicule sur un court trajet 
lorsqu'il est d6connect6 du chassis de batteries. 

En variant e, pour r^duire le cout et le poids du 
v6hicule, ainsi que faciliter la maintenance, le moteur de 
traction du v6hicule est port6 par le chassis de batteries, 
la force motrice 6tant alors transmise au v6hicule via un 
arbre moteur. Dans ce cas, un moteur auxiliaire peut §tre 
incorporfe au v6hicule afin que, la encore, il puisse §tre 
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cl6plac6 sur une courte distance alors que le chassis de 
batterie en est d6tach6. Si le moteur auxiliaire est un 
moteur 61ectrique, une r^seorve auxiliaire de batteries doit 
6galement etre pr6vue dans le v6hicule. 

Coitime indiqu6 plus haut, le chassis de batteries est 
regu dans un logement defini sous le chassis du vehicule. 
Ce logement peut 6tre d6fini sous I'extr6mit6 arridre du 
chassis du v6hicule, ce qui facilite I'accds pour sa 
connexion et sa d6connexion. 

Dans ce cas, le chassis de batteries peut s'inscrire 
dans le profil g6n6ral du v6hicule ou d6passer de I'arri^re 
du v§hicule et §tre muni d'un dispositif d' amort is semen t 
et/ou d' absorption des chocs dans sa partie arri^re et/ou 
dans son dispositif de connexion. De cette manifere, le 
15 chassis de batteries assure une protection de I'arriere du 
v6hicule, et/ou du fond du logement, vis-^-vis des chocs. 

Dans un mode de realisation particulier, le chassis 
de batteries est muni d'un dispositif de connexion situ§ a 
I'arri^re du chassis de batteries. Cette disposition, permet 
20 d'atteler cette extr§mit6 du chassis de batteries a un 
engin pour le manoeuvrer, aux fins de connexion ou de 
d^connexion de 1' autre extr6mit6 avec, ou d'avec, le 
chassis du v6hicule. 

Le chassis de batteries peut, en outre, soit gtre 
25 6quip6 d'un chargeur, ce qui permet de recharger les 
batteries en tous points oii le chargeur pourra §tre branch^ 
sur une alimentation 61ectrique (terminus ou point d'arrSt 
interm6diaire de la ligne), soit supporter un dispositif de 
transformation d'6nergie adapts a recharger les batteries. 
30 Ce dispositif peut §tre un alternateur actionn6 par un 
moteur thermique ou des volants a inertie, ce qui revlent a 
6quiper le chassis d'un groupe 61ectrogdne capable de 
recharger les batteries a la demande et, done, de prolonger 
I'autonomie du v6hicule. 
^5 L' invention sera mieux con?>rise a la lecture de la 

description d6taill6e ci-apr6s des dessins annexes dans 
lesqpiels : 
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- la figure 1 est une repr6sentation sch6matique d'un 
v6hicule autonome A traction 61ectrlque selon 1 'invention, 
sans chassis de batteries ; 

- les figures 2a et 2b sont des representations 
sch6matiques du chassis de batteries selon 1 'invention, 
observ6 c6te extr6init6 de raccordement au chassis de 
v6hicule (figure 2a) et cet6 extr6mit6 de raccordement ^ un 
engin de manoeuvre (figure. 2b) ; 

- la figure 3 est une representation schSmatique de 
la mise en place du chassis de batteries dans le logement 
du v6hicule autonome k traction 61ectrique de 1' invention ; 

- la figure 4 est une representation schematique du 
v§hicule autonome a traction electrique selon 1' invention, 
le chassis de batteries etant en place ; 

- la figure 5 est une representation schematique du 
vehicule autonome A traction electrique selon 1' invention, 
muni d'un chSssis de batteries selon une variante 
d' execution ; 

- la figure 6 est une vue en perspective 6clat6e 
d'une forme d' execution du chassis de batteries et du 
plateau d' interface, observes depuis le c6te de 
raccordement a un engin de manoeuvre du chassis de 
batteries ; 

la figure 7 est une vue en perspective des m§mes 
elements qu'a la figure 6, mais observes dans la direction 
opposee ; 

- la figure 8 est une vue en perspective partielle du 
chassis de vehicule vu du dessous, avec le plateau 
d' interface en place / 

- la figure 9 est une vue semblable a la figure 7, 
mais portant sur une autre forme d' execution de 
1' invention ; 

- la figure 10 est une vue semblable a la figure 9, 
mais montrant une autre forme de realisation des organes de 
centrage et d'emboltement ; et 
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- la figure 11 est une vue en perspective et en coupe 
d'une autre forme d' execution encore du chassis de 
batteries. 

La figure 1 repr^sente un v6hicule autonome k 
5 traction electrique 1 comportant un chassis muni de deux 
essieux 6quip6s chacun d'une paire de roues 2, et dont 
I'avant est d§sign6 par Av et l'arrl6re par Ar. Le chassis 
du v6hicule d6finit, c6t6 arri^re, un logement 3, situ6 
sous une partie sur61ev6e d'habitacle H et adapts a 
10 recevoir un chassis de batteries. Le moteur du v6hicule est 
Bxtu6 entre les roues du v6hicule (sous les marches M 
d'escalier dans la forme d'ex6cution representee) ou, 
mxeux, dans les roues elles-mgmes (les moteurs-roues 
eiectriques sont connus dans la technique et il est inutile 
15 de les decrire ici) . Le volume V disponible en toiture peut 
§tre utilise pour h^berger des dispositifs de 
refroidissement, des equipements inf ormatiques embarqu^s 
et/ou une reserve d'6nergie complement aire . On peut, en 
outre, y disposer des 6quipements speclfiques au service, 
20 par exemple, une climatisation, des moyens de chauffage i 
alcool, au gaz ou au fioul (dans I'etat actuel de la 
technique, les vehicules eiectriques ne sont g6neralement 
pas chauffes eiectriquement en raison de 1 'encombrement, du 
poids et du coat des batteries), des antennes et autres 
25 systemes de transmissions d' informations. Cette disposition 
en toiture permet 6videmment de liberer le plus grand 
volume utile pour les passagers. 

Le chassis de batteries 4 est represente isoiement 
auK figures 2a et 2b. Comme on le voit, il s'agit d'une 
30 remorque independante, munie d'un essieu 6quip6 d'une paire 
de roues 5 et presentant, S I'une de ses extr6mites, des 
moyens 6 de raccordement mecaniques - qui seront decrits en 
detail a propos des figures 6 S 9 -, eiectriques et 
eiectroniques au chassis de vehicule (Figure 2a) et, a son 
35 extremite oppos6e (Figure 2b) des moyens de raccordement 
mecanique 7 a un engin de manoeuvre. Le chassis 4 est muni 
d'un pare-chocs 9. Lea roues 5 peuvent avantageusement St re 
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6quip6es de dispositifs de freinage ou de ralentisseurs. En 
outre, le chassis de batteries est 6quip6 de dispositifs de 
security et moyens auxiliaires n6cessaires au bon 
fonctionnement desdites batteries, en particulier pour le 
contrdle et le maintien de la temperature et la 
ventilation. 

La figure 3 repr^sente la raise en place du chassis de 
batteries 4 dans le logement 3 du v6hicule autonoitie ^ 
traction 61ectrique 1. Coirane on le voit, le chassis de 
batterie 4 est connects par son moyen de raccordement 7 a 
un engin 8 manoeuvre par un op6rateur. Get engin 8 pousse 
le chassis de batteries 4 dans le logement 3 jusqu'a ce que 
sea moyens de raccordement m^caniques et 61ectriques 6 
viennent en prise avec des moyens appari6s pr6vus dans le 
15 fond du logement et non repr6sent6s dans cette figure. 

La figure 4 montre le chassis de batteries engage 
dans le logement 3. 

Comme on le voit, d'aprds la figure 4, les roues 5 de 
I'essieu du chassis de batteries 4 sont plac4es dans le 
prolongement des roues 2 des essieux du chassis du v6hicule 
1 de sorte qu'elles roulent sensiblement dans leur trace. 
On constate §galement que 1- aspect g6n6ral du v6hicule 
selon 1' invention est sensiblement le m§me que celui des 
autobus courants. 

25 Dans la variante de la figure 5, il est fait usage 

d'un chassis 4' qui diff^re du chassis 4 en ce sens qu'il 
comporte deux essieux dont chacun est pourvu d'une paire de 
roues, telles que 5', et qu'il est plus long que le chassis 
4. Le chassis 4- d§borde done a l'arri6re du v6hicule. Un 

30 tel chassis allonge permet de loger davantage de batteries 
et le surplus de batteries pourrait fitre supports par des 
roues plus grandes au lieu de I'etre par des roues plus 
nombreuses, comme repr6sente ici. II est bien entendu qu'un 
mame v§hicule peut, selon les besoins, Stre equips d'un 

35 chassis de batterie court ou long, 6quip6 de batteries 
classiques ou de piles a combustibles, sans n^cessiter de 
modification. 
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Si I'on en vient aux figures 6^8, on voit plus 
clairement 1' interface cSt6 chassis de batteries et de 
1 -interface c6te chassis de v§hicule. L'interface c6t6 
Chassis de batteries 4 est constitute par la face 
d'extremit6 9 dudit chassis depuis laquelle font saillie 
les moyens de raccordement in6caniques, tlectriques et 
autres, d6sign6s par 6 aux figures prtctdentes. L'interface 
c6t6 chassis de v6hicule est constitute d'un plateau 10 
off rant une face 11 adaptte a recevoir lesdits moyens de 
raccordement et qui est solidarist au chassis de vthicule 
par deux vtrins 12 et une rotule 13 (voir figure 8). 

Plus prtcistment, les moyens de raccordement 
mtcaniques sont constituts, c6t6 chassis de batteries 4, 
par une paire de pieces males 14 qui comportent une zone 
15 conique 15 formant organs de centrage et une zone 
cylindrique 16 formant organe d'emboltement . Ces pieces 14 
sont symttriques par rapport au plan de symttrie 
longitudinal du chassis de batteries 4 figurS en X-X'. A 
cette paire de pieces males 14 correspond une paire * de 
cavitts 17 de m&ne gtomttrie prtvues dans la face 11 du 
plateau d' interface 10, laquelle face 11 comporte 6galement 
des douilles, telles que 18, adapttes a recevoir les fiches 
19 saillant de l'interface et assurant la transmission de 
I'tnergie ainsi que de commandes et d' information. 

La solidarisation entre le chassis de batteries 4 et 
le plateau 10 est faite au moyen d'une paire de tiges 
filette 20 a t§te 21 qui sont enfil6es, tout d'abord, dans 
des passages m6nag6s dans" le chassis de batteries 4 et qui 
dtbouchent, d'un c6t6, sur la face du chassis opposte a la 
face 9, en 22 et, de 1' autre c6t6, au centre des pieces 9, 
puis dans des passages menages dans le plateau 10 et qui 
dtbouchent, sur la face 11, en 23 et, sur la face opposte, 
en 24, apr^s quoi I'extr6mit6 desdites tiges, oppos6e a la 
tate 21 est viss6e dans un §crou non repr6sent6 

La longueur des v6rins 12 et du support 25 de la 
rotule 13 permet aistment un tel vissage ou dtviasage. II 
est bien entendu que, lorsque le chassis de batteries 4 est 
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d6connect6 du plateau 10, il n'est pas indispensable 
d'extraire les tiges 20 dudit chassis. 

La forme d' execution representee k la figure 9 se 
distingue de la pr6c6dente par le fait qu'elle ne comporte 
5 qu'une pidce m§le de centrage et d'emboitement 14' dispos6e 
dans le plan longitudinal X-X' du chassis de batteries 4, 
que le plateau d' interface 10 est connects au chassis de 
v6hicule par trois v6rins 12 au lieu de deux, et par le 
mode de verrouillage entre le chassis de batteries 4 et le 
10 plateau d'interface 10.. On utilise, cette fois, une unique 
tige filetee 20' a t§te 21' adapt6e a traverser, d'une 
part, le plateau 10 via un passage allant d'une face 
laterale 26 de celui-ci a 1' autre et d6bouchant en 27, sur 
la face 26 visible, et, d'autre part, lorsque la pi^ce mSle 
15 de centrage et d'einboltement 14' est accoupl^e avec une 
cavite correspondante m6nag6e dans le plateau 10, ladite 
piece male via un passage manage transversalement dans 
ladite piece et dont on ne voit que le d6bouche 28 a la 
figure 9, l'extr6raite de la tige 20' opposee a la tSte 21' 
20 etant vissee dans un ecrou non repr6sente. 

La forme d' execution representee a la figure 10 se 
distingue de celle de la figure 9 par le fait que les 
organes de centrage et d'emboitement du chassis 4' ne sont 
pas constitues par une piece cylindrico-tronconique 14', 
25 mais par une partie 29 en tronc de pyramide qui vient 
s'encastrer dans une cavite de geometrie correspondante 
menagee sur la face non visible du plateau 10'. 

Enfin, la figure 11 illustre une variante de 
realisation de la forme d' execution 4" du chassis de 
30 batterie represente a la figure 7 : au lieu de comporter 
deux longues tiges filetees traversantes 20 manoeuvrables a 
la main, cette variante comporte une paire de court es tiges 
filetees 20" actionnables, chacune, par un moteur 
eiectrique 30 et logees dans chacun des organes de centrage 
35 et d'emboitement 14". Ainsi, les operations de connexion et 
de deconnexion du chassis de batterie au chassis du 
vehicule sont plus rapides et peuvent Stre command6es 
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depuis la cabins du v6hicule ou autoinatis6es . Cela 6vite, 
en outre, de devoir faire traverser le chassis, sur toute 
sa longueur, par les tiges filet6es. 

La reference 31 dfesigne les batteries port6es par le 
5 chassis de batteries. 

Quelle que soit la forme d' execution retenue, en 
actionnant les v6rins 12, il est possible de modifier 
1- adherence des roues motrices 2 du v^hicule : en 
"soulevant" le cMssis de batteries au moyen des verins 12, 
10 on soulage en effet les roues 5 dudit chassis et on 
transf^re I'appui sur lesdites roues 2. 

Par ailleurs, on comprendra que la masse des 
batteries, telles que 31, peut gtre r6partie sur le chassis 
de batteries, de mani^re 6quilibr6e par rapport aux roues 5 
15 dudit chassis, de fagon ^ faciliter les manoeuvres dudit 
chassis, une fois d6connect6 du chassis de v6hicule. 

La pr§sente invention n'est pas limit§e aux formes 
d'ex6cution d6crites et representees. En particulier, le 
moteur du v6hicule pourrait §tre lui aussi port6 par le 
20 chassis 4 ou 4', un moteur auxiliaire 6tant dans ce cas 
prevu dans le v6hicule pour pouvoir le d6placer sur une 
courte distance, lorsqu'il est dans la configuration de la 
figure 1. Par ailleurs, le v6hicule 61ectrique n'a pas 
n6cessairement quatre roues comme represents : il doit en 
avoir au moins trois, et peut en avoir plus de quatre. II 
peut en effet s'agir d'un vehicule de grande capacity a 
double ou triple essieu. 

Outre ses avantages techniques, la solution propos6e 
presente un avantage commercial : en effet, en dissociant 
du vehicule les batteries et leur support, il est possible, 
en restant dans la mSrae categorie r6glementaire de poids de 
v6hicules, d'etendre le volume de I'habitacle et 
d'augmenter le nombre de voyageurs. 
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REVENDICATIONS 

1. V6hicule autonome a traction 61ectrique 
n4ces3itant pour 3on alimentation une masse et/ou un volume 
5 important de batteries, lesdites batteries (31) 6tant 
support6es par un chassis ind^pendant (4; 4', -4") qui est 
lui-m§me muni d'au moins un essieu 6quip6 de roues (5 ; 5') 
et qui est adapts S §tre regu dans un logement (3) d^fini 
sous le chassis du v6hicule, le chSssis de batteries 

10 (4;4';4") ayant un plan de sym6trie longitudinal (X-X') 
perpendiculaire A son ou ses essieux et un plan transversal 
(Y-Y') perpendiculaire audit plan longitudinal, et des 
moyens de connexion §tant pr6vus entre le chassis de 
batteries (4;4';4") et le chassis du v6hicule, lesdits 

15 moyens de connexion comprenant, d'une part, des moyens de 
verrouillage entre le chassis de batteries (4;4';4") et le 
chassis de v6hicule et, d' autre part, une interface c6t6 
chassis de batteries (4;4';4") et une interface c6t6 
chassis de v6hicule incluant des prises de transmission de 

20 l'6nergie et/ou de commandes ou d' informations, Garaot6ri84 
en ce que lesdites interfaces comportent chacune, en outre, 
les parties compl6mentaires male et femelle d'au moins un 
organe de centrage et d'au moins un organe d'emboltement, 
!• interface c6t6 chassis de v^hicule etant constitute par 

25 un plateau (10;10') indtpendant dudit chassis et r6uni a 
lui en au moins trois points, dont deux sont contr616s par 
des v6rins (12) et dont le troisi^me revSt la fonfte d'une 
rotule (13) . 

2. V6hicule selon la revendication 1, caract6ris6 en 
30 ce que ledit organe de centrage revSt la forme de deux 

parties compl^entaires male (15) et femelle a emboltement 
conique . 

3. VShicule selon la revendication 1 ou 2, 
caract6ris6 en ce que ledit organe d'emboltement revSt la 

35 forme de deux parties compl&nentaires male (16) et femelle 
a emboltement cylindrique. 
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4. V6hicule selon I'une quelconque des revendi cat ions 
1^3, caract6ris6 en ce que ledit organe de centrage et 
ledlt organe d'emboltement sont constitu6s par deux parties 
distinctes d'une ni§me pi^ce {14;14 • ;14";29) . 
5 5. V^hicule selon I'une quelconque des revendications 

1^4, caract6ris6 en ce que ledit dispositif de connexion 
comporte une paire d'organes d'emboltement et une paire 
d'organes de centrage, lesquelles paire sont symetriques 
par rapport au plan longitudinal (X-X') du chassis de 
10 batteries {4;4';4"). 

6. V6hicule selon I'une quelconque des revendications 
1^5, caract6ris6 en ce que ledit organe de verrouillage 
est constitu6 par un tige filet6e (20; 20'; 20") 4 tSte qui 
traverse le chassis de batteries (4;4';4"), selon une 
direction parall^le k son plan longitudinal (X-X') ou ^ son 
plan transversal (Y-Y-), et qui est solidarisable au 
plateau d' interface (10;10'). 

7. V6hicule selon la revendi cation 6, caract6ris6 en 
ce qu'il comporte une paire de telles tiges filet6es (20) A 
tgte adapt6es k traverser de bout en bout le chassis de 
batteries (4) et le plateau d'interface (10), paralldlement 
au plan longitudinal (X-X') du chassis de batteries 
(4;4';4"), et a §tre immobilis6e en place par vissage dans 
un 6crou. 

25 8. V6hicule selon les revendications 5 et 7, prises 

conjointement, caract6ris6 en ce que lesdites tiges 
filet6es sont coaxiales auxdits organes d'emboltement et/ou 
de centrage et les traversent. 

9. V6hicule selon la revendication 6, caract^ris^ en 
ce qu'il comporte une tige filet6e (20'; 20") adapt6e a 
traverser, parall^lement au plan transversal (Z-Z') du 
chassis de batteries (4;4';4"), le ou les organes de 
centrage et/ou d'emboitement et, d'un bord lat6ral a 
I'autre, le plateau d'interface (10;10') tandis que les 
parties complement aires desdits organes de centrage et/ou 
d'emboltement sont accoupl6s, ladite tige (20';20'') §tant 
immobilisable en place par vissage dans un 6crou. 
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10. V6hicule selon I'une quelconque des 
revendications 1^9, caract6ris6 en que lesdites prises de 
transmission de I'^nergie et/ou de commandes ou 
d' informations sont int^gr^es dans ledit au moins un organe 

5 de centrage et/ou d'eraboltement. 

11. V6hicule selon I'une quelconque des 
revendications 1 ^ 10, caract§ris6 en ce que lesdits v6rins 
(12) sont asservis k la direction et/ou S la marche 
avant/marche arri^re du v6hicule. 

10 12. V6hicule utllltaire, caract6ris6 en ce que 

I'extr6mit6 du chassis de batteries (4;4';4") oppos^e i son 
interface de connexion avec le chassis de v6hicule est 
grossi^rement convexe, telle qu'observ6e depuis le dessus 
dudit chassis, 

15 13. V6hicule autonome k traction ^lectrique selon 

I'une quelconque des ' revendications- pr6c§dentes, 
caract6ris6 en ce que ledit chassis de batteries (4) est 
muni d'un dispositif de connexion (7) situ6 a I'arridre 
dudit chassis de batteries (4) . 

20 14. Vehicule utilitaire, dans lequel ledit logement 

(3) est d§fini sous I'extr6mit6 arriSre (Ar) du chassis du 
vehicule, caract6ris6 en ce que, en service, ledit chassis 
de batteries (4') d^passe de I'arriere du vehicule et est 
muni d'un dispositif d' amort issement (9) et/ou d' absorption 

25 des chocs dans sa partie arri^re. 

15. V§hicule utilitaire selon I'une quelconque des 
revendications pr6c6dentes, caract6ris6 en ce que le 
chassis de batteries supports, en outre, un chargeur de 
batteries . 

30 16. V6hicule utilitaire selon i'une quelconque des 

revendications precedentes, caract6ris6 en ce que le 
chassis de batteries supporte, en outre, un dispositif de 
transformation d'6nergie adapts 4 recharger lesdites 
batteries . 

35 17. Vehicule utilitaire selon I'une quelconque des 

revendications 1 a 16, caract6ris6 en ce que ledit moteur 
de traction est port6 par ledit v6hicule. 
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18. V6hicule utilitaire selon I'une quelconque des 
revendications 1 ^ 16, caract§ris§ en ce que ledit moteur 
de traction est port6 par ledit chassis de batteries, la 
force motrice etant transmise au v§hicule via un arbre 
moteur. 

19. V§hicule utilitaire selon I'une quelconque des 
revendications 1 ^ 18, caract6ris6 en ce qu'il incorpore un 
moteur auxiliaire permettant de le d6placer ind^pendamment 
de sa connexion avec ledit chassis de batteries (4/ 4', •4"). 

20. V6hlcule utilitaire selon I'une quelconque des 
revendications 1 ^ 18, caract6ris6 en ce qu'une reserve 
auxiliaire de batteries est pr6vue dans le v6hicule. 
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